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Abstract 


The tonneau can be retracted into a cover box which has a pivoting cover. The cover is formed by an 
additional flap (13), which is movable on a boot lid (16) edge area directed to the interior area (6) of the 
vehicle. The boot lid is pivotably supported on the vehicle bodywork. The cover is movably supported on 
the boot lid in the direction of the vehicle longitudinal axis. The boot lid has a pivot axis arranged in the 
lower vehicle end area. The cover is formed by a pivot plate (25) supported on the lower side of the boot 
lid. 
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@ Hardtop-Fahrzeug 



) Hardtop-Fahrzeug mit einer ein Dachteii (2) und ein 
Ruckfenstertail (3) aufweisendan Dachkonstruktion (4), die 
Im Heckbarelch des Fahrzeugs (1) in einem Verdeckkasten 
(9) ablegbar iat, dar mit einem aus einer Off nungsstellung in 
die Schlie&stellung schwenkenden Verdeckkastendeckel 
(12) verschlieBbar 1st dadurch gekennzeichnat, daS der 
Verdeckkastendeckel (12) von einer Zuaatzklappe (13) gebfl- 
det ist, die an dem zum Fondbereich (6) des Fahrzeugs (1) 
gerichteten Randbereich (14) einer schwenkbar an der 
Fahrzeugkarosserie (15) abgestutzten Heckklappe (16) be- 
weglich angebracht ist 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Hardtop-Fahrzeug 
mit einer zweiteiligen Dachkonstruktion gemaB dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 . 5 

Bei einem bekannten Hardtop-Fahrzeug 
(DE38 16 060C2) ist ein Dachteil vorgesehen, das im 
Heckbereich des Fahrzeugs in einen Verdeckkasten 
ruckschwenkbar und dieser danach Qber einen vor ci- 
nem Kofferraumdeckel angelenkten Verdeckkasten- io 
deckel verschlieBbar ist Eine derartige Anordnung der 
Bauteile im Heckbereich des Fahrzeugs baut insgesamt 
aufwendig, und zur Absttitzung der Bauteile im jeweili- 
gen Karosserieseitenrandbereich ist ein nachteilig gro- 
Ber Schwenkraum erforderlich. 1 5 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Hard- 
top-Fahrzeug der angegebenen Art zu schaffen, deren 
im Verdeckkasten befindliche Dachkonstruktion uber 
konstruktiv einfache und raumsparend angeordnete 
Bauteile hinreichend dicht verschlieBbar ist 20 

Die Erfindung lost diese Aufgabe durch ein Hardtop- 
Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Hin- 
sichtlich wesentlicher weiterer Ausgestaltungen wird 
auf die Anspruche 2 bis 8 verwiesen. 

Das erfindungsgemaB ausgebildete Hardtop-Fahr- 25 
zeug weist mit der zum Fondbereich des Fahrzeugs hin 
mit der Zusatzklappe versehenen Heckklappe eine Bau- 
einheit auf, die mit geringem technischen Aufwand und 
bei vermindertem Raumbedarf im hinteren Karosserie- 
seitenrandbereich eine gleichzeitige Abdeckung des 30 
Kofferraums und des Verdeckkastens ermoglicht Die 
Zusatzklappe ist dabei uberaus flexibel in unterschiedli- 
che SchlieBstellungen dadurch verbringbar, daB mit der 
Zusatzklappe ein automatisches Antriebsglied verbun- 
den ist und dieses eine Bewegung in Richtung der Fahr- 35 
zeuglangsachse ermoglicht 

Bei Benutzung des Fahrzeugs mit geschlossener 
Dachkonstruktion ist die Zusatzklappe unterhalb einer 
SchlieBebene in eine kompakte Aufbewahrungsstellung 
einschenkbar und bei Benutzung des Fahrzeugs mit ge~ 40 
dffnetem Fondbereich kann fiber die Zusatzklappe eine 
Erweiterung des abgedeckten Heckbereichs am Falir- 
zeug dadurch erreicht werden, daB die Zusatzklappe in 
die SchlieBebene der Heckklappe ausgeschwenkt wird 
und von deren zum Fondbereich des Fahrzeugs gerich- 45 
teten Rand als eine Verlangerung abragt Cber eine an 
der Zusatzklappe befindlichen Teleskopplatte ist da- 
nach eine nochmalige Vergr6Berung des Abdeckberei- 
ches mdglich, wobei sich dieser beispielsweise bis unmit- 
telbar an die Ruckseite der Fondsitze erstrecken kann, 50 
Ebenso ist denkbar, in dieser Stellung mit der Zusatz- 
klappe gleichzeitig einen Windschutz im Bereich hinter 
den Fondsitzen anzuordnen, so daB eine vollstandige 
Abdeckung erreicht ist 

Ein AusfOhrungsbeispiel des Gegenstands der Erfin- 55 
dung wird hinsichtlich weiterer Vorteile und Einzelhei- 
ten anhand der nachfolgenden Beschreibung und der 
Zeichnung schematisch n£her veranschaulicht In der 
Zeichnung zeigt 

Fig. 1 eine teilweise geschnittene Seitenansicht eines 60 
Hardtop- Fahrzeuges mit geschlossener Dachkonstruk- 
tion, 

Fig. 2 eine Seitenansicht ahnlich Fig. 1 mit in einer 
Schwenkphase befindlichen Dachkonstruktion, 

Fig. 3 eine Seitenansicht ahnlich Fig. 1 mit in Off- 65 
nungsstellung befindlicher Dachkonstruktion und 

Fig. 4 eine vergrSBerte Einzeldarstellung des Heck- 
bereichs des Hardtop- Fahrzeugs in einer Offnungsstel- 
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lung ahnlich Fig. 2. 

In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Hard- 
top-Fahrzeug dargestellt, dessen von einem Dachteil 2 
und einem Ruckfensterteil 3 gebildete Dachkonstruk- 
tion 4 in einer am Windschutzscheibenrahmen 5 anlie- 
genden SchlieBstellung den Fondbereich 6 des Fahr- 
zeugs 1 abdeckt Die Dachkonstruktion 2 kann uber 
eine automatische Antriebsvorrichtung (nicht darge- 
stellt) aus der SchlieBstellung gemaB Fig. 1 geldst und 
durch Einleitung einer Schwenkbewegung (Pfeil 7) um 
eine Heckschwenkachse 8 so bewegt werden (Fig. 2), 
daB eine vollstandige Absenkung bis in einen Verdeck- 
kasten 9 (Fig. 3) erreicht ist Der Verdeckkasten 9 kann 
danach uber einen aus einer Offnungsstellung in die 
SchlieBstellung schwenkenden Verdeckkastendeckel 12 
(Pfeil 10 in Fig. 3) verschlossen werden. 

Bei dem erfindungsgemaB ausgebildeten Hardtop- 
Fahrzeug 1 ist der Verdeckkastendeckel 12 von einer 
Zusatzklappe 13 gebildet, die an dem zum Fondbereich 
6 des Fahrzeugs 1 gerichteten Randbereich 14 einer 
schwenkbar an der Fahrzeugkarosserie 15 abgestutzten 
Heckklappe 16 beweglich angebracht ist (Fig. 4). 

Die Heckklappe 16 ist dabei in zweckmaBiger Aus- 
fuhrung im Bereich einer im unteren Fahrzeugendbe- 
reich 17 angeordneten Schwenkachse 18 abgestutzt, so 
daB die Heckklappe 16 insgesamt in eine einen groBen 
Offnungswinkel A bildende Schwenkstellung bewegbar 
und die Dachkonstruktion 2 insgesamt ungehindert in 
den Bereich des Verdeckkastens 9 einschwenkbar ist 
(Rfr2). 

Die in Fig. 4 in vergroBerter Einzeldarstellung ver- 
deutlichte Ausf uhrungsform der Zusatzklappe 13 veran- 
schaulicht deren Abstutzung am Randbereich 14, wobei 
mit mehreren in jeweiligen Gelenkpunkten 19 bzw. 19' 
abgestutzten Stutzbauteilen 20 eine Bewegung der Zu- 
satzklappe 13 in Richtung der Fahrzeuglangsachse 
(Pfeil F)mdglich ist 

Mit dieser Beweglichkeit der Zusatzklappe 13 bzw. 
deren Bauteile 20 kann bei in Offnungsstellung befindli- 
cher Dachkonstruktion (Fig. 3) einen hinter jeweiligen 
Fondsitzen 21 des Fondbereichs 6 gebildeter Freiraum 
22 zum Verdeckkasten 9 hin mit geringem Aufwand so 
abgedeckt werden, daB eine funktionale und optisch an- 
sehnliche Gestaltung erreicht ist 

Die Zusatzklappe 13 ist dabei in zweckmaBiger Aus- 
fuhrung mit einer uber eine Lenkstange 23 an der Un- 
terseite 24 der Heckklappe 16 abgestutzten Schwenk- 
platte 25 versehen. An dieser Schwenkplatte 25 kann in 
einer weiteren Ausfiihrungsform eine axial verschiebba- 
re Teleskopplatte 27 (Fig. 2) vorgesehen sein, so daB der 
verschlieBbare Abdeckbereich im Bereich des Freirau- 
mes 22 zum Fondbereich 6 hin (Fig. 3) vergroBert ist 

Die in Fig. 4 dargestellte Zusatzklappe 13 ist zur Be- 
wegung ihrer Bauteile 20 Qber einen Bowdenzug 28 mit 
einem die Dachkonstruktion 2 im Bereich der Heck- 
schwenkachse bewegenden Antriebsorgan 29 verbun- 
den, so daB eine entsprechende Zugbewegung (Pfeil 30) 
auf die Zusatzklappe 13 eingeleitet und diese in Bedien- 
stellung ausgelenkt werden kann. Mit geringem Auf- 
wand ist dabei Qber ein Federglied 31 im Bereich der 
Zusatzklappe 13 deren Ruckstellung bei Nichtgebrauch 
mdglich. An der Zusatzklappe 13 kann auBerdem im 
jeweiligen Seitenrandbereich ein Deckteil 32 angelenkt 
sein, das gemeinsam mit der Zusatzklappe 13 in die 
SchlieBstellung bewegbar ist 

Altemativ konnte der Antrieb der Zusatzklappe 13 
auch elektrisch oder hydraulisch erfolgen. 

Der Begriff "Hardtop-Fahrzeug" wurde als Sammel- 
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begriff fur alle Fahrzeuge mit volistandig versenkbai em 
Dach gewahlt, die auch als Cabriolets bezeichnet wer- 
den. Das Dach des Cabriolets konnte demnach nicht nur 
ein Festdach sondern auch ein Faltverdeck oder dgL 
sein. Alternativ kdnnte als Sammeibegriff auch das 5 
Wort "Klappdach-Fahrzeug" stehen. 

Patentanspruche 

1. Hardtop-Fahrzeug mit einer ein Dachteil (2) und 10 
ein Ruckfensterteil (3) aufweisenden Dachkon- 
struktion (4), die im Heckbereich des Fahrzeugs (1) 

in einem Verdeckkasten (9) ablegbar ist der mit 
einem aus einer Offnungsstellung in die Schliefistel- 
lung schwenkenden Verdeckkastendeckel (12) ver- 15 
schlieBbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Verdeckkastendeckel (12) von einer Zusatzklappe 
(13) gebildet ist, die an dem zum Fondbereich (6) 
des Fahrzeugs (1) gerichteten Randbereich (14) ei- 
ner schwenkbar an der Fahrzeugkarosserie (15) ab- 20 
gestutzten Heckklappe (16) beweglich angebracht 
ist 

2. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zusatzklappe (13) in Rich- 
tung der Fahrzeuglangsachse beweglich an der 25 
Heckklappe (16) abgestutzt ist 

3. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Heckklappe (16) ei- 
ne im unteren Fahrzeugendbereich angeordnete 
Schwenkachse (18) aufweist 30 

4. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Anspniche t 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Zusatzklap- 
pe (13) bei in Offnungsstellung befindlicher Dach- 
konstruktion (4) in eine einen Freiraum (22) hinter 
jeweiligen Fondsitzen (21) zum Verdeckkasten (9) 35 
hin abdeckende SchlieQsteUung verbringbar ist 

5. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Anspniche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Zusatzklap- 
pe (13) von einer uber zumindest eine Lenkerstan- 
ge (23) an der Unterseite (24) der Heckklappe (16) 40 
abges tutzten Schwenkplatte (25) gebildet ist 

6. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Schwenkplatte (25) eine 
axial verschiebbare Teleskopplatte (27) angelenkt 
ist 45 

7. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Zusatzklap- 
pe (13) uber einen Bowdenzug (28) mit einem die 
Dachkonstruktion (4) bewegenden Antriebsorgan 
(29) verbunden ist 50 

8. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Zusatzklap- 
pe (13) Qber ein Federglied(31) mit der Heckklappe 
(16) verbunden ist 
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